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Otomotiv Sektor Profili

Pinar ELMAS

1.Giris

Otomotiv sanayii, sagladigi katma deder, yarattidi istihdam ve etkilesim
icinde oldugu diger sanayii kollariyla, Ulke ekonomisindeki oncu
sektorlerden biridir.

Otomotiv sanayi, demir-celik, petro-kimya, lastik, tekstil, cam, elektrik-
elektronik gibi sanayi dallarinin itici gucu olmasli nedeniyle Uulkenin
lokomotif sektorlerinden biri olarak kabul edilmektedir.

Ulastirma ve tarim sektorlerinin gereksinim duydudu her cesit motorlu
ara¢ buradan sadlanirken, sektor, kendi bunyesi
disinda hammadde ve yan sanayi ile nihai Grunlerin
tuketiciye ulasmasini sadlayan pazarlama, bayi,
servis, akaryakit, finans ve sigorta sektorleriyle de
yakindan iligkilidir.

Bircok sektorun lokomotifi olan bu dev sektdrde son
yillarda, kiiresellesme, dedisen pazar ve artan rekabet
nedeniyle gerceklesen gsirketlerarasi birlesmeler ve satin almalar
sonucunda uretici firma sayisinin giderek azaldigi gézlemlenmektedir.

Oyle ki sektor temsilcileri yakin bir gelecekte tasit araci Ureten firma
sayisinin 5’i, yan sanayi firma sayisinin ise 30’u gecmeyecedi tahmininde
bulunmaktadirlar.

Bugin de yukaridaki tahmine yakin sonuclar oldugu goézlemlenmekte, 6
ulkeye ait 20 civarindaki firma, dinya otomotiv sanayiinin ve pazarinin
yuzde 90’Indan fazlasina hakim bulunmaktadir.

Gunumiz gelismis pazarlan tarafindan talep edilen cevreye ve guvenlige
yonelik standartlar ve tuUketici talepleri, otomotiv sanayiini yodun
arastirma-gelistirme calismalarina yonlendirmektedir.

2.Turk Otomotiv Sanayi

Turk otomotiv sektdru de dinya otomotiv sektorune paralel bir gelisme
gostermekte, dunya pazarlarindan hak ettigi payl almak icin calismaktadir.

22

-
I
i
0
-
Y
I
)




A& G BULTEN

ARASTIRMA VE MESLEKLERI GELISTIRME MUDURLUGU
MART

1970’li yillarda mevzuat ve altyapisi olusturulan Turk otomotiv sanayi,
ekonomi ve ticaretteki tum olumsuzluklara karsin, 6zellikle 1980’li yillarin
basindan bu yana yaptigi yogun atiimlar sayesinde dunya firmalariyla
rekabet edebilen bir sektor niteligi kazanmayi basarmistir.

Ozellikle uretimde ulastigimiz kalite ve nitelikli insan
gucumuz otomotiv sektorumduzu, kuresel pazarlar igin
yeni ve uygun bir Gretim merkezi haline getirmistir.

Otomotiv sanayi, son yillarda yabanci sermayenin en
fazla ilgi duydudu, Uretime ve ihracata donuk yatirimlar
yaptigi bir sektoér durumundadir.

Sanayicimizin  yabanci  yatirimcilarla  gerceklestirdigi  ortakliklarla
uluslararasi rekabet gluctine ulasiimis ve ¢cok sayida ihracat projesi hayata
gegirilmistir.

Sektor ihracatinda, guclli, standartlari yuksek ve rekabetci bir yan
sanayiye sahip olusumuz ve 6zellikle uluslararasi teknik mevzuata hizli ve
basarili sekilde uyum sadlamamiz otomotiv sektorimiizin avantajlari
olarak sayilabilir.

Otomotiv yan sanayiimiz ise 0zellikle son 5 yil igcerisinde teknolojik olarak
ileri bir duzeye gelmis ve Bati'da faaliyet gosteren Orijinal Ekipman
Imalatc¢ilarina (OEM) Uretim yapacak standartlara ulagsmistir.

Otomotiv sanayiindeki ilerlemelere ragmen bir takim olumsuzluklar
nedeniyle maalesef sektorin oOnu kesilmekte, i¢ ve dis pazar firsatlari
yeterince dederlendirilememektedir.

Turk otomotiv sektortiine baktigimizda istikrarsiz i¢ pazar
kosullarinin, strateji  eksikliginin, yatinm ve ar-ge
tesviklerinin yetersizliginin, yuksek vergiler ve
vizyonsuzlugun otomotiv sanayiindeki gelisimin 6nindeki
somut engeller olarak karsimiza ciktigi gorulmektedir.

Otomotiv, timuyle kayit altinda olan bir sektor olarak uUlkemizin kesin
vergi kaynadi olarak gorilmekte ve maalesef vergiler otomobilde %64,
hafif ticari araclarda %30 gibi oldukca yuksek oranlarda seyretmektedir.

Bu oranin, Avrupa ulkelerinde %18 civarinda oldugu dusunulurse, sektor
vergilerinin ylksek olusunun rekabet sansimizi oldukca kisitladigi gorulur.
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Vergi gelirlerini arttirmanin vergi oranlarini arttirmakla degil, tam tersi
dusurmekle mumkun olacadl, bunun icin vergi gelirlerinin kisa vadeli
mudahalelerle degil, orta ve uzun vadede arttirilmasinin hedeflenmesi
gerektigi sektor yetkilileri tarafindan yillardir dile getirilen bir husustur.

Sektor vergilerinin  yuksekliginin  yanisira son yillarda sik araliklarla
yasanan ekonomik krizler, ekonomimiz igin buyuk bir itici gu¢ olan
otomotiv endustrimizi olumsuz yodnde etkilemis ve firmalarin ihracata
yonelmelerine neden olmustur.

Ancak 1996°’dan beri otomotiv sektorinin is stratejisi, Uretimin 3’te ikisi
dis 3'te biri ic pazarda dederlendirilmek Uzere olusturulsa da, otomotiv
sanayiinde sadece ihracatin yeterli olmadidi, ic pazarin da buyumesinin
gerekli oldugu vurgulanmaktadir.

Ustelik Ulkemizin nufusu baz alindiginda sektér igin
cok buyuk bir potansiyelin bulundugu ortaya
cikmaktadir.

Bugunun rakamlariyla dinyada 1000 kisiye dusen
motorlu arac¢ sayisl ortalama 126 adet civarinda iken
ulkemizde bu sayl 93 adet olmakta ve dunya
ortalamasinin altinda kalmaktadir.

3.Sektordeki Firsatlar ve Riskler

Orta ve uzun vadede yuksek hedefleri ve gelisme potansiyeli bulunan Turk
otomotiv sektoérinun oOnundeki firsatlar ve riskler sektor temsilcileri
tarafindan zaman zaman dile getirilmektedir.

3.a.Firsatlar

- son doénemlerde uilkemizde siyasi istikrar ve glven ortaminin
bulunmasi,

F Maii disiplinin devami ve uygun vergi politikalarinin uygulanmasi,
boylece;

F vatrmilarn arttirllmasi,

= Talep istikrarinin saglanmasi

= Iyi yetismis insan giicimuziin varlidi,

= Guclua yabanci ortaklarimizin bulunmasi,

I~ En son teknolojiyi uygulayan tretim tesislerimizin mevcudiyeti,
= Ar-ge’ye dnem verilmesi,

= Kiresellesme,
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— Rekabet gucunin gelismesi,
F ihracatta sureklilik.

3.b.Riskler

= Calisma barisinin bozulmasi,

FVergi mevzuatindaki yuksek oranli ve surekli dedismeler ve
belirsizlikler,

= (otomotiv sektdori mevzuattaki dedisimlere hassastir. Sektérde
vergilerindeki dedisim talebin, talepteki dedisim de uretimin
yapisini degistirmektedir.)

= Ar-ge mevzuatl ve konularindaki belirsizlikler,
F vatinm durumundaki belirsizlikler,
F Hammadde fiyatlarindaki istikrarsizlik,

olarak ozetlenebilir.

Sektorin basarisi icin hukimet ve sektorin ileri gelenlerince etkin bir
vizyon olusturulmasinin ve strateji belirlenmesinin otomotiv sanayi, devlet
ve tuketicinin birlikte hareket etmelerinin gerektigi dusunulmektedir.

Bu kapsamda otomotiv sektdérinin hukimetten;

F Pazarda istikrarli vergi uygulamalari,
I~ satis vergilerinde AB uyumunun saglanmast,

F veni yatirrmlar  igin devletin mevzuattaki degisiklikleri
gerceklestirmesi,

FAr—ge icin verilen tegviklerin arttirlmasl ve prosedurinun
kolaylastiriimasi,

= Asirl stok ve ek maliyet yaratan islemlerden kaginiimasi,
F Burokratik islem ve giderlerin azaltilmasi,

F ithalatta meydana gelen artiglarl sinirlandiracak gerekli dnlemlerin
alinmasi
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yonunde beklentileri bulunmaktadir.
Nitekim otomotiv sanayi, devlet ve tuketici Gclusinin elele vermesinin

sektort ne denli basarili sonuclara ulastirdiginin en giizel 6rnekleri 2003
ve 2004 yillaridir.
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GELISTIRME MUDURLUGU

Ekonomideki

olumlu gelismeler,

tuketici

kredilerinin dusurulmesi

ve

hikiumetin OTV destedi ile 2003 ve 2004 yillari Turk otomotiv sanayiinin
2000 yilindan sonraki en canli yillari oldu.

Turk otomotiv sanayii 2004 yilinda uretim ve satis rekorlari kirdi.

2004’te Uretim otomobilde ylzde 52’lik artisla 447 bin, toplamda ise ylzde
54’1tk artisla 823 bin olarak gergeklesti.

Ticari aracglarda ise bu rakamlar %57’lik artisla 376 bin olurken bu rakam
traktorde %34°lUk artigla 38 bin adete ulastl.

Cizelge:1-Toplam pazarin yillara gére dagilimi

YIL 1993

1994

1995 |1996

1997 (1998 |1999

2000 | 2001

2002

2003

2004

TOPLAM | 545,7

269,0

280,1 | 336,9

524,5 |1485,1

406,7

659,1 |195,1

174,9

400,4

753,7

Kaynak: Otomotiv Sanayi Dernegi(OSD)

Toplam pazar 2000 yilindaki 659 binlik rekoru asarak 753 bine ulasirken,
bu rakamla on yillik ortalamanin %101.9 tstune ¢ikildi.

Ic pazar otomobilde yili yiizde 98.7’lik artisla 451 bin adetle kapatirken,
satilan otomobillerin ytzde 31’inin yerli, ylzde 69’unun da ithal oldugu

dikkat cekti.

Pazar hafif ticari araclarda 698 bini bulurken, adir ticari araclarda bir
onceki yila gore %34 artarak 56 bin adete ulasti.

4.Ya Ihracat?

2004 yilinda ihracatta da artis gozlendi.

SEKTOR 2002 2003 2004 DEGISIM
TOPLAM TOPLAM TOPLAM (%)
Toplam Ana 2,440,687,142 | 4,127,747,777 6,974,022,027 69
Sanayi
Otomobil 1,302,828,576| 2,249,142,480 3,943,365,661 75
Otobus 305,631,739 478,299,641 510,144,975 7
Digerleri 832,226,827 1,400,305,656 2,520,511,391 80
Toplam Yan 1,901,393,840| 2,390,589,838 3,046,300,785 27
Sanayi
Aksam ve Parca 1,501,288,130 1,864,903,824 2,453,423,970 32
Ic ve Dis Lastik 361,770,561 472,353,151 546,060,611 16
Akumulatér 26,160,354 33,852,753 19,099,600 -44
Emniyet Cami 12,174,795 19,480,110 27,716,604 42
Toplam 4,342,080,982|6,518,337,615|10,020,322,812|54

KAYNAK: OSD
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2001 yilinda 202 bin, 2002 yilinda 261 bin olan tasit araclari toplam
ihracati 2004 yilinda, bir dnceki yila gére %44 artarak 518 bine ulasti.

Bu artisin otomobilde %43, ticari araclarda %52 oraninda gerceklestigi
gozlemlenirken, traktor ihracati ise %14 azaldi.

Cizelge:2 Otomotiv Ana ve Yan Sanayi Ihracati

2004’te tasit araclarl ve yan sanayii ihracati %54’luk artisla 10.1 milyar
dolari bulurken, i¢ pazarda yilin ikinci yarisindan itibaren dusus yasandi.

Bu dususlerin nedeni vergi yukinun 1600cc araclarda yuzde 63’e 2000cc J

ve Uzerindeki araclarda yuzde 80’lere ulasmasi ve OTV oranindaki dusis

olarak goruluyor. LU

5.Ithalatta Neredeyse Iki Kat Artis Gozlendi

Cizelge: 3 Ithal Arac Satislari m

TIPLER 12 AYLIK SATISLAR DEGISIM (%)
2003 | 2004 O

OTOMOBIL '

AB+EFTA/EU+EFTA 136,230 261,263 92

DOGU BLOKU 8,707 15,395 77 |.

UZAK DOGU 9,072 35,1010 286

OTOMOBIL TOPLAMI 154,009 311,668 102

HAFIF TICARI ARACLAR !

AB+EFTA 43,961 81,580 86

DOGU BLOKU 653 1,252 |.U

UZAK DOGU 14,844 28,074 89

HAFIF  TICARI  ARACLAR|59,458 110,906 87

TOPLAMI U)

GENEL TOPLAM 213,467 422 574 o8

KAYNAK: OSD

2004 yilinda otomotiv ithalati bir onceki yilla gore %98 artarak 422 bine
ulasti. Bu rakamin %102 artisla 311 bini otomobil, %87 artisla 110 binini
hafif ticari araclar olusturdu.

2004’te otomobilde ve hafif ticari araclarda en fazla ithalat AB+EFTA
ulkelerinden gergeklestirildi.

2003 yilinda ithalatin 400 binlik toplam pazar icindeki payi%56 iken bir
sonraki yil 753 binlik pazarda %58 oraninda gerceklesti.
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6.2005 tahminleri

Turk otomotiv sanayii Uretim, ihracat ve satista 2004 vyilini rekorlarla
kapadi.

Ya 20057

Sektor yetkilileri, 2005 yili icin otomotiv pazarinin
%20 daralacagini 6ngoruyorlar.

Kriz nedeniyle ertelenen talep ve hayata gecirilen
projeler sayesinde 2004 yilini Gretim ve ihracat
rekorlariyla kapatan otomotiv sektoérinde, yuksek #
vergiler ve yatinm oraninin cazip hale
getirilememesi yuzunden, bu yil “i¢c pazarin yuzde 15-20 oraninda
daralacadl, ihracatin ise yerinde sayacadl tahmin ediliyor.

Sektor yetkilileri 2005’'te, toplam 800 bin araclik tGretim, 560 bini ihracat
olmak Uzere toplam 650 binlik satisin gerceklesecedini tahmin ediyorlar.

Uretimdeki yuzde 3’luk daralma toplamda bin ya da 2 binlik diists yaratsa
da 2004 yilinda 240 bine ulagsan istihdamin bu yil da ayni kalmasi
bekleniyor.

7.Ihracatin 12 milyar dolara citkmasi bekleniyor

Sektor yetkilileri 2004°te 10 milyar dolar olan ihracatin bu yil 11-12 milyar
dolara c¢ikmasini beklediklerini belirtiyorlar.

Pazar buyuklugunde gecen yila gére daralma olsa bile, dis pazarlarda
saglam bir yer edinen Turk otomotiv sanayii icin ihracat yaptigimiz tlke
taleplerinin stabil oldugu dustnilirse, ancak yiuzde 10’luk bir buytmenin
gerceklesecedi ongoruluyor.

Otomotiv sektorumuzun, rekorlarla yoluna devam edebilmesi igin yeni
projelere cazip ortam yaratilmasi ve uluslararasi firmalarin yatirimlarini
ulkemize cekebilmek icin genis imkanlar saglanmasi gerekiyor.

Bu sayede sektor orta vadeli hedefimiz olan yillik 1.5 milyon adetlik Gretim
ve 15 milyar dolarlik ihracati yakalamamiz ve bu hedefe ulasabilmek igin
ana ve yan sanayilerle birlikte en az 5 milyar dolarlik yatirimi
gerceklestirmemiz mumkudn.

Ancak 2004’0 basariyla tamamlayan Turk otomotiv sektort, 2005 yilina
Uretim ve satista dususle basladi.
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Toplam motorlu arag tretimi ise otomobil tretimindeki dustse bagl olarak
yilin ilk ayinda yuzde 3 gerileyerek 56 bine indi.

Cizelge:4 Motorlu Araclar Ocak Ayi Uretimi

TIPLER OCAK AYI URETIMI DEGISIM %
2004 2005

OTOMOBIL 33,281 27,235 -18

TICARI ARACLAR 21,901 26,838 23

TASIT ARACLARI TOPLAM  |55,182 54,073 -2

TRAKTOR 3,045 2,135 -30

GENEL TOPLAM 58,227 56,208 -3

KAYNAK: OSD

Sektdrin otomobil Uretimi yuzde 18 azalarak 27 bin 235’e gerilerken,
otomobil fabrikalarinin kapasite kullanim orani da ytzde 42’ye indi.
Otomobil Uretimindeki
gozlendi.

dususe ragmen ticari ara¢c Uretiminde artis

Gecgen yil Ocak ayinda 21 bin 901 olan uretim adedi bu yilin ayni ayinda
%23 oraninda artarak 26 bin 838’e yukseldi.

OSD’nin acikladigi 2005 yili Ocak ayi verilerine gore i¢c pazardaki toplam
tasit arac satislari gecen yilin Ocak ayina gore %38 oraninda daraldi.

Ocak ayinda otomobil satislar gectigimiz yilin ayni ayina oranla yluzde 55
azalarak 11 bin 600 adet olarak gerceklesirken, bu dusus yerli otomobil
satislarinda ytzde 51 seviyesinde gerceklesti.

8.Sektorun Ocak Ayi Ihracatindaki Degisim

Cizelge:5 Otomotiv Ana ve Yan Sanayii Ihracati (ABD$)

SEKTOR 2004 OCAK 2005 OCAK DEGISIM %
TOPLAM ANA SANAYI |454,659,084 |540,862,628 19
Otomobil 266,528,897 |259,649,094 -3
Otobiis 45,452,529 20,346,816 -55
Digerleri 142,677,658 |260,866,718 83
TOPLAM YAN SANAYI |235,980,183 |258,438,350 10
Aksam ve Parca 186,353,771 210,570,975 13
Ic ve Dis Lastik 49,953,494 43,680,480 -5
Akimilator 1,545,653 1,155,575 -25
Emniyet Cami 2,127,265 3,031,320 42
TOPLAM 690,639,267 |799,300,978 16

KAYNAK: OSD
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OSD verilerine gore, 2005 Ocak ayinda toplam motorlu arac ihracatl yuzde
2 artarak 37 bin 600’e ulasti.

2004 yilinin Ocak ayinda 690 milyar dolar olan sektdr ihracati 2005’in ayni
ayinda %16 oraninda artti.

799 milyar dolarlik toplam ihracatin 540 milyar dolarlik kismini ana sanayi,
258 milyar dolarlik kismini yan sanayi ihracati olusturdu.

2005 yilinin ilk ayinda otomobil ihracati yuzde 19 gerilemeyle 19 bin 510
adete duserken, ticari arac¢ ihracatta da yukselis gostererek yuzde 46’lik
artisla 17 bin 436 oldu.

2005 Ocak ayinda sektordeki en yuksek ihracati 11 bin 59 adet ile FORD
OTOSAN gerceklestirirken, bunu 10 bin 293 ile TOYOTA, 6 bin 631 ile de
TOFAS firmalari izledi.

Tasit araclarl ve yan sanayi ihracati 2005 yilinda bir dnceki yila gore %34
artarak 952 bin olurken, toplam ihracat icindeki payl %18,9 ile sektorler
arasinda hazir giyim ve konfeksiyondan sonra 2. sirada gerceklesti.

9.2005 Ocak Ithal Arac Satislari

2005’in ilk ayinda ithalatin 24 bin 336’lik toplam pazar i¢cindeki pay! 13 bin
65 olarak gergeklesti.

Bu rakamin %63’Unu otomobil, %34’Un hafif ticari araclar olusturdu.

2005 Ocak ithal arac satislari 2004’le kiyaslandiginda otomobilde %51
dusus gozlenirken, hafif ticari aracta %3 artis kaydedildi.

10. Yan Sanayi

Turk otomotiv yan sanayii, bugiin 100 bin kisiye dogrudan, yaklasik 750
bin kisiye de dolayll istihdam saglayan, cevre konusunda duyarli, hizli
teknolojik gelismelere ve kuresel strateji dedisikliklerine daha hizli uyum
saglayan 6nemli bir sektor durumunda.

Otomotiv yan sanayiimiz yillda 3 milyar dolarlik ihracat ve 450 milyon
dolarlik yatirirm potansiyeli ile otomotiv sanayi icinde 6énemli bir yere sahip
bulunmaktadir.

Bu kapsamda, sektor temsilcileri tarafindan otomotiv yan sanayiinin
gelismesi icin asagidaki hususlarin gerceklesmesi gerekli gérulmektedir,
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Ana sanayi yan sanayi arasinda KAZAN-KAZAN isbirliginin kurulmasi,
Devletin sektoru mutlaka desteklemesi ,

Yan sanayiinin AB’nin 6. Cerceve Programindan yeterli seviyede
yararlanmasi icin TUBITAK ve Universitelerin 6nculik etmesi ,

KOSGEB’in rekabet 6ncesi ishirliginde etkin rol oynamasi,

Ihtisas OSB ve teknoparklarinin kurulmasinin ve ana sanayi ar-ge
birimlerinin faaliyetlerini teknoparklarda sturdurmesi,

Sektor faaliyetlerinin ve bu konuda Universite imkanlarinin iyi oldugu bir
kentimizde otomotiv dalinda bir teknoloji gelistirme merkezinin kurulup
faaliyete gecirilmesi.

Ancak sektor ihracati artsa da yerli yan sanayi potansiyeli yeterince
degerlendirilmedigi icin otomotiv yan sanayi mamul dis ticaretinin ithalat
lehine gelistigi gozlemleniyor.

Son dénemlerde ana sanayiinin de yan sanayiden beklentilerinin dedistidi,
yan sanayi firmalarinin artik tretim yeterliligi, lisans ve teknik isbirligi
yapabilme ve yeni parca gelistirebilme gibi yeterliliklere sahip bulunmasi
gerektigi biliniyor.

Global arag¢ uUretimleri nedeniyle otomotiv yan sanayiimizde is hacmi
giderek artarken, yerli firmalarin sermaye, eleman, bilgi ve tecribe
ihtiyaclari da buyutyor.

Ancak ne yazik ki ana ve yan sanayi arasinda uzun vadeli guvene dayanan
bir stratejik isbirliginin saglanamamis olmasi, yeni projelerde yer alinip
alinamayacadgina dair kuskular ve sektore yonelik yeni vyatirmlar
konusundaki riskler yan sanayiimiz igin dezavantaj olusturuyor.

11.Sonug ve Oneriler

Sektorde hedeflenen rakamlara ulasilabilmesi
icin;

kRekabetci yapinin korunmasi,

p-Sektorin gelisim ve kalicilligi icin cok 6nemli
olan ar-ge faaliyetlerine gereken ©nemin

verilmesi,

»Ar-ge ve tasarimla ilgili yetkinliklerimizin arttiriimasi
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kGerekli tegviklerin verilmesi gerekmektedir.

Ancak sektor firmalarinin ar-ge faaliyetlerine yeterince fon ayiramamalari
ve ciddi bir yatirrm ve ar-ge tesvik politikamizin bulunmamasi sektoériin en
onemli sorunlarindan biri olarak gorulmektedir.

Firmalarimiz maalesef ar-ge ic¢in tesvik alma sirecinde oldukca
zorlanmaktadirlar.

Ulkemizde bir ar-ge tesvik miuracaatinin incelenmesi 1
yil sureyi gerektirmektedir.

Bu tesviklerden kismen vyararlanma sureci 2-3 vyili
bulmakta, firmalarin karsilagtiklar burokratik engeller
biktirici olmaktadir.

Ancak teknolojiye hakim olmadan Dunya pazarlarinda rekabet etmeye
imkan olmadigi gercedginden hareketle, teknoloji
yaratabilmek, bunun icin ar-ge’ye o©onem vermek
gerekiyor.

Gunumuzde firmalar sanayide en yuksek katma dederi
ar-ge’nin sagladigi gézonunde bulundurmak, gelir gider
dengelerini  kurmak ve ar-ge’'ye para ayirmak
zorundalar.

Ayrica girdi fiyatlarinin yiksek olusu da sektortin énemli diger bir sorunu
olarak goruluyor.

Maalesef sektordeki girdi fiyatlarl, rekabet ettigimiz Uulkelerin girdi
fiyatlarinin Gzerinde seyrediyor

Otomotiv tamamen kayitici bir sektér oldugundan, bu maliyet artislari
rekabetci tretim olanaklarimizi azaltiyor.

Bu kapsamda otomotiv sanayiimizde baslica;
Devlet politikasinin istikrarli ve kalici olmamasi,
Girdi fiyatlarinin yiksek olmasi,

Sermaye yetersizligi,

Yabanci sermayenin olusturdugu tehdit ve yerli etkinliginin azalmasi,
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Sektorin malzeme, servis ve hammadde, regulasyon, test, mamul,
kontrol ve uygunluk oranlari icin yurtdisi firmalarina bagimli olunmasi,

Ar-Ge konusunda udrtin gelistirmenin adirhkl yer
tutmasi, arastirma boyutunun sinirli olmasi.

gibi problemlerin varligindan bahsedebiliriz.

Tum olumsuzluklara kargin din dar hacimli i¢ pazara
donuk ve dusuk Uretimle calisan Turk otomotiv sanayi, bugun kiresel
pazara yonelik yuksek tretimle calisiyor.

Bugun Ulkemiz otomotiv sektdrinde 17 ana Uretici faaliyet gosteriyor ve
bu ana sanayilere 1296 OEM yan sanayi firmasi destek veriyor.

Bu durumda ana ve yan sanayiinin beraber gelismeye 6zen gostermeleri,
firmalarin kapasite kullanimlarini optimum hale getirmeleri ve rekabet
guclerini arttirmalarinin 6nemi 6n plana ¢ikiyor.

Otomotiv ana sanayii, yan sanayisinin sektor icindeki 6énemini gézoninde
bulundurmak ve yan sanayi destedi olmadan ilerlemesinin imkansiz oldugu
gercediyle hareket etmek zorunda.
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