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MOTORLU ARACLARDA YENI DIO'_NEM:
ELEKTRIKLE CALISAN OTOMOBILLER

Pinar ELMAS

Hizla tukenen enerji kaynaklari ¢agimizin en 6nemli sorunu haline gelmigtir.
Maalesef giinimiuiz teknolojisi; halihazirda blylk oranda yerylzi katmanlari altindaki
fosil yakitlara bagimli durumdadir. Fosil yakitlarin kullanimi, sinirli rezervleri
dolayisiyla artan maliyetleri ve atiklarinin havaya verdigi zarar yuzunden, insanoglu
icin ciddi tehditler olusturmaktadir. Bu nedenle yenilenebilir enerji konusu,
gunumuzde en onemli konularin baginda gelmektedir.

Elektrikle galisan makine ve bataryalar artik
tum danya icin kurtarict konumuna gelmistir.

Hal bodyle iken, guncel teknolojiyi en ileri
duzeyde kullanan ve eneriji ihtiyact en yogun
sektor olan otomotiv sektorl, elektrikli arac
uretimini gormezden gelememistir.

Bilindigi uzere, Kyoto protokolUnun
imzalanmasindan sonra karbon salimi yapan
araglara gelecek vergilerle ve petrol
rezervlerinin azalmasi ile benzin fiyatlarinin
gun gegtikce artacagi ongorulmektedir.

Batin bunlar g6z o6ndnde bulundurulursa,
elektrikli araglar gelecegin araclari olacaktir.

Bugun birgok otomotiv firmasi, elektrikle ¢alisan arabalarin imalatina girmek igin AR-
GE calismalari yapmaktadir. Bu konuda &zellikle Cin’de yogun calismalar
yapilmaktadir. 2 kisilik, 4 kisilik binek arabalar, pick-uplar, minibusler gibi elektrikli
araba yelpazesi olan bu araglarla ¢ok duguk maliyetle 100-150 km yol gidebilmek
muUmkun olmaktadir.

Bu yeni nesil araglarin, tiketicileri ve Ulkeleri petrol bagdimliigindan kurtararak
ekonomiye ¢ok buyuk kazanglar getirmeleri beklenmektedir.
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Gelecegin Araci-Elektrikli Araba

Benzin deposu ve egzozu olmamasi nedeniyle
cevre Kirliligi ve ses yaratmayan arabalar yakin
zamanda tam olarak hayatimiza girecekler.

Yeni nesil arabalarda artik, yag degistirmek,

motor bakimi yapmak, buji, benzin deposu,

distribUtor, akl, debriyaj pedali, susturucu vb.
. gibi kavramlar artik tarih olacak.

Akumdulatéor kumanda sistemi, motor iletim

organlari ve sasi ile govdeden olusan bu

W8 elektrikli araclar, cok yalin bir siteme sahipler. Bu

araclarda, mevcut aracglardaki benzinli veya dizel yakit ile calisan igten yanmal

motorlar yerine, hareket gucunu akulerde depolanmis olan elektrikten alan bir elektrik

motoru bulunuyor. Elektrigin depolanmasi yuksek performansli piller ile saglanirken,
piller elektrik motoruna gug vererek araca itis gucu kazandiriyorlar.

Araclar, son derece cevre dostu. Bu arabalarin calismasi esnasinda fosil yakit
kullaniimadidi igin ¢evreye zehirli atik salgilanmiyor.

Elektrikli Arabanin Caligma Prensibi

Elektrik motoru, hem motor, hem de

jenerator olarak kullanilabilir.  Bu skt
nedenle, batin elektrik motorlar
elektromagnetizma ilkelerine gore

caligir:

Ya bir tnagnetik alana akim tasiyan
bir tele mekanik bir kuvvet etkir, ya da
elektromiknatislar ferromagnetik
gerece (miknatislanmasi  ylUksek)
kuvvet uygular.

Motorlarda, dogru akim vya da
transformatoérler tarafindan gerilimi
deqistirilebilen alternatif akim
kullanilir. Elektrik motorlari, mekanik
sistemlere, carklarla dogrudan
iletilebilen donme hareketi saglar.

thousands of pulses per sacond

ilk Elektrikli Araba

Elektrikli tagitlarin yeni bir bulus oldugu sanilir. Oysa, ilk elektrikli arabanin icadinin
100 yildan daha eski oldugu sdylenmektedir. Ik elektrikli aracin icadi 1837 yilina
kadar dayanmaktadir.



http://www.nuveforum.net/1097-elektrik-elektronik-araclar/32264-elektrik-motoru-induksiyon-eszamanli-senkron-kesiklik-histerezis/
http://www.teknolojide.com/ilk-elektrikli-araba_1966.aspx
http://www.nuveforum.net/
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1837’de Ingiliz mucit Robert Davidson, demir-ginkolu bir akimdlatér ile yalin bir
elektrik motoruyla galisan ilk elektrikli araci icat etmistir.

Daha sonra, 1884 yilinda gekilen bir fotograf, Thomas Parker isimli bir ingiliz’in bu
araclarin Uzerinde calistigini gostermektedir. Her ne kadar kendisi fotograf ¢ekilirken
aracina gururla kurulmus olsa da, bu ara¢, zamaninda pek ilgi gormemis ve Parker
calismalarini elektrikli toplu tagima araglarina yoneltmek zorunda kalmistir.

Electric vs. Gasoline
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Kursunlu akumulatoérlerin bulunusuyla, ilk ticari elektrikli tasit, 1881'de Paris OmnibUs
sirketince yapilmigtir. 1888'de Londra'da ilk elektrikli otobUs g¢alismaya baslamis,
W.C. Bersey'in yaptigi elektrikli taksiler ise, 1897'de kullanima girerek iki yil kadar
cahstiriimistir.

XIX. yuzyllin sonuna dogru, Fransa'da elektrikli bir arabayla ilk hiz rekoru kirilmistir.
1900’lu yillarin basinda, Londra, New York ve Paris'te ¢ok tutulan elektrikli
otomobiller, icten yanmali motorun hizla gelismesiyle unutulmustur. iki diinya savasi
sirasinda birgok elektrikli otomobil firmasi kurulup kapanmistir. Bunlarin tGnlUlerinden
biri olan ingiliz Partridge Wilson 1936'da,60 volt 324 amper-saatlik bir akilyle saatte
51,5 km'yi bulan bir hiza ulasan ve bir doldurusta 100 km gidebilen bir araba
yapmistir. Bu degerler, ginumuz igin yetersiz sayilsa da, s6z konusu zamanin
elektrikli tagitlari icin normal degerlerdir.

Elektrikli Arabalarin Avantaj ve Dezavantajlari

Elektrikli araglar, icten yanmali motorlara oranla, hem enerji tiketimi bakimindan ¢ok
daha verimlidir, hem de enerji kaynagi agisindan en az onlar kadar kullanighdir.

Elektrikli 6zel otomobil alicilarini olumsuz yonde etkileyen etmenler, ticari amacl
araclari etkilememistir. Sik sik durup kalkma gerektiren islerde, elektrikli araglarin
kullaniimasinin ¢ok daha elverisli oldugu gézlemlenmisgtir.



http://www.nuveforum.net/
http://www.nuveforum.net/1097-elektrik-elektronik-araclar/32250-ilk-elektrikli-tasit-zaman-yapildi/
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Tramvay ve troleybuslerin ¢ok yararli toplu tagima araclari oldugu bilinmektedir.

Elektrikli tagitlarin benzinli ve dizel motorlu turlerden bir diger Gstunligu ise guralta ve
hava Kirliligi tasarrufudur.

Bugun, butin dunyada elektrikli tagitlari kullanigh hale getirmek icin arastirmalar
yapilmaktadir.

Ureticiler sadece islevsel degil, hem tasarimi st seviyede, hem de hiz yapabilen
araglar piyasaya surebilmek i¢in galigmalar yapmaktadirlar.

Elektrikli araglarda en énemli sorun, akimulatorlerin agirhgidir. Son yillarda, 35-39
watt-saat/kg'lik akiimilatérler yapiimistir. Bu gesit akiimilatdr kullanarak, ingiltere'de
Chloride/Selnec, Almanya'da da RWE/Varta/Man firmalari, 72 km / saatlik hizla 60
km'lik yol alabilen 50 yolculuk otobUsler yapmistir.

Bosalmis akumulatorleri doldurmak zaman aldigindan, hemen degistirilebilen
akumulatorler de kullaniimaktadir.

Gunumuzde hafif elektrikli kamyonetleri gelistirmek icin yapilan ¢alismalar
surdurtlmektedir. Almanya'da Volkswagen kamyonetlerinin bir tlrl, ¢ok c¢abuk
doldurulan akiimiilatérlerle galismaktadir. ingiltere'de Electricity Council ve J. Lucas
Ltd. sirketleri, Biritish Leytand ve Bedford kamyonetlerinin elektrikli modellerini
yapmistir. Leyland, mekanik bir vites kutusu ve ylksek hizli motor, Bedford ise tiristor
kullanmaktadir. ikisi de saatte 80 km hiza gikabilir.

Kamyonet, iginde bol yer olmasi nedeniyle, degdisik enerji kaynaklarinin denenmesine
firsat vermektedir.

A.B.D' de 6rnegin General Motors firmasi sivi hidrojen ve oksijen dolu depolardan
beslenen yakith pille galisan kamyonetler yapmistir. ingiltere'de Electricity Council'in
ilk sodyum-kukurt akimalatorini kullanarak calistirdigi kamyonet, 66 watt-saat/kg
enerji yogunlugu vermistir. Bu yogunlugun 154 watt-saat/kg'a kadar c¢ikacagi
saniimaktadir. Cinko-klor ve c¢inko d-hava akimdulatorleri ise, heniz deneme
asamasindadir.

Elektrikli Arabalar Hakkinda Uzman Goriisleri

Otomobil tasarimcisi Murat Ginak, ODTU Kdltir ve Kongre Merkezi'nde "14.
Bilgisayar Destekli Muhendislik ve Sistem Modelleme Konferansi"nda
gerceklestirdigi; "Gelecekte Mobilite" konulu konugsmasinda;

2015'de Avrupa'da otomobillerin yuzde 20'sinin elektrikli olacagini, 2020 yilinda ise
Avrupa'daki otomobillerin yaridan fazlasinin elektrikle ¢alisan otomobilden
olugsacagini sdylemektedir.

Gunak, Dunyada ilk elektrikli otomobillerin 1900'li yillarin basindan itibaren
uretiimeye basladigini, ancak petrolin bulunmasiyla elektrikli arabalarin geri plana
itildigini  belirterek, "Hayatin birgok alaninda petrole bagimli olmanin nelere mal
oldugunu gorduk" diyerek, petrol etrafinda ¢gikan savaslara atif yapmistir.
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Elektrik enerjisi en basit teknoloji oldugu ve
hesapli oldugunun altini ¢izen Gunak;
benzinli bir otomobil ile 100 km'yi 25 liraya
giderken, elektrikli bir otomobille 100 km'nin
2,5 liraya qidilecegini, 2020 yilinda
Avrupa'daki otomobillerin yaridan fazlasinin
elektrikle calisan otomobillerden olusacagini
sOylemistir.

Elektrikli araglar, sarj istasyonlari! iste 21°'nci yiizyil!

Amerika’nin krizle birlikte yeniden yapilanma slrecinde, elektrikli arabalar konusunda
blayUk yapilanmalarin icerisinde oldugu sdylenebilir. Eyaletler bu yeni yagsam seklinin
bayragini tagsimak icin kiyasiya kapismaktadir.

Son doénemlerde sayisi hizla artis gdsteren elektrikli arabalar ve hybrid modellerin
ardindan, birgok yerde benzin istasyonlarini andiran sarj istasyonlarinin kurulumu
icin de calismalar baglatiimistir.

Fazla degil, bes yil sonra etrafimizda sikca
gormeye baslayacagimiz sarj istasyonlarindan
biri icin California San Jose'de 6n hazirliklar
yapilmaktadir.

Sarj cihazlarinin 110 Volt'luk c¢ikis panelleri
seklinde trafik isiklari gibi halka acik yerlerde
bulunan direklere kurulmasi ve ChargePoint
Network (Sarj noktasi agi) adi verilen
istasyonlarin daha sonra tim ulke c¢apinda,
elektrikli araclar populer olana kadar araba
. basina 2 istasyon olacak sekilde
yayginlastiriimasi planlanmaktadir.

Bu panellerin kablosuz iletisim Ozelligiyle, aracglarla baglanti kurularak ne kadarhk
enerji ihtiyaci bulundugu ve aktarilan enerji hakkinda bilgiler alinabilecek. Kullanicilar
ayni zamanda GPS Uzerinden bu bilgilere aracglar igerisinde de ulasabilecek.

Fransiz hukumeti elektrikli arabalari sarj etmek igin tlke iginde bir ag olusturmaya
karar verdi. Elektrikli araba sarj istasyonlarinin kurulumunun yani sira, 2015'den
itibaren tum otoparklarda da sarj unitelerinin olmasini saglayacaklar. Tum bunlar
sayesinde Fransa'da elektrikli araba kullaniminin artmasi umut ediliyor.

Cevre ve ekonomi igin buyuk faydalar saglayacagi dusinulen elektrikli araglarin gok
kisa sUrede Turkiye’de de uretilmesi bekleniyor.
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Renault'un bir elektrikli aragc modelini Turkiye'de uretecegini agiklamasi Uzerine
elektrikli araclarla ilgili duzenlemeleri de gundeme getirdi.

Renault gibi bircok markanin da bu dizenleme ve
tesvikleri beklemesi, gozleri hikumete cevirdi.
Sanayi ve Ticaret Bakanhdindan yapilan
acgiklamalara gore;

Cevreci teknolojilerin bir takim tesvik ve destege
ihtiyaci var. i¢ piyasada elektrikli ara¢ kullaniminin
yayginlagtiriimasi igin yapiimasi gereken
duzenlemelerin 2011 yilina kadar buyuk bir oranda
halledilmesi gerekiyor.

Bu araglarla ilgili vergilerin bu duzenlemelerde énemli bir yeri bulunuyor. Halihazirda,
mevcut benzinli ve mazotlu araglardaki vergi uygulamalari motor guclune dayaniyor.
Fakat elektrikli araclarda bir motor hacmi s6z konusu olmadigi icin bununla ilgili
vergilerin baska bir formulle olusturulmasi gerekiyor. Bu araclarin vergileri tesvik
nedeniyle minimum duzeyde olmali ki, bdylece bunlarin i¢ piyasada kullanimi
yayginlastirilabilsin.

Diger bir tesvik konusu da sarj istasyonlari. Bu arag uretimi kadar maliyetli bir unsur
olmasa da, elektrik dagitim firmalari yerel yonetimler, akaryakit bayileri ve hukimetin
isbirligini gerektiriyor.

Kisaca, elektrikli araglarin hayatimiza girmesi ve yayginlagsmasiyla dunya yeni bir
dizene kavusacak gibi gérunuyor.

Bu nedenle, elektrikli arabalar konusunda dunyadaki gelismelere tlkemizde de hizla
adapte olunmasi ve gereken hukuki duzenlemelerin vakit kaybetmeden yapilmasi
onem arz ediyor.




